KUVs Trafikkseminar 9/11-2006 i Bystyresalen

Referat 
Ola Elvestuen (V):
Byen vokser og tyngdepunktet flytter seg østover med størst økning i indre øst og

også litt mer perifere østlige områder som Ensjø, Økern og Grefsen.

Indre by:

Oslopakke 3 med miljøtuneler fører til traffikkvekst, særlig i indre øst.

En løsning er å legge til rette for gående, gågater i lokale sentra, tilgjengelig for

Alle brukergrupper.  Tilrettelegging for sykkel må forbedres.  Kollektivtrafikken

avgjørende.  Mye gjort med 5 og 10 minutters intervaller.

Bilen er farlig, forurenser og tar mye plass.  Beboerparkering er en mulighet, men

bør utformes av bydelen som best kan vurdere behov og motsetninger.  Og vellene

kan bidra til dette.  Underjordiske parkeringsanlegg kan bygges i forbindelse med opprustning av plasser.  Det er lett å hindre/redusere biltrafikk til indre by, men 

hvilke trafikanter skal berøres?  Næring og handlende bør prioriteres mens til og

fra jobb-kjøring bør reduseres.  Tidsdifferensiering i bomringen kan være et fornuftig

kompromiss.

Ytre by:

Oslopakke 3 vil hjelpe mange steder.  Bygge ut fullverdige bydeler, og ikke bare sovebyer, rundt kommunikasjonssentra som Kværner, Grefsen, Nydalen, Lysaker etc.

Det e et problem at dagens drabantbyer ikke er tilpasset dagens bil-bruk og -tetthet.

Vi må komme vekk fra debatten om for eller imot bil.  Fornuftig parkeringsdekning 

i nye bydeler, men lavere der de legges til kommunikasjonssentra.  Vi vet ikke om 

knapp parkeringskapasitet reduserer bilbruk eller om vi bare får større problemer

senere.   Konklusjon:  Finn helt lokale løsninger - vær løsningsorientert.

Vedrørende T-banen: Dagens tunneler begrenser rutefrekvensene.

